Véc : Jizdenkova anarchie na éeské Zeleznici - mezistatni ostuda Ceska

Vazeny pane premiére,

promirite, ze Vas obtézuji nasledujicim, ponékud delSim materidlem, ale je tfeba uvést nékteré
souvislosti a srovnani se zahrani¢im.

Je vcelku mozné, Ze jste jiz byl v této véci osloven, nicméné ja vidim dopady na mezinarodni zavazky
,Néarodniho dopravce* Ceské drahy a.s., které autorim anarchie unikaji.

Tarifni politika nékterych krajl, resp. organizatora ,krajské dopravy” a krajskych zastupitelstev vnasejici
do Ceské Zeleznice jako celku naprostou anarchii, v zahranici nevidanou. | pro ¢eského ob¢ana to
pusobi dojmem, Ze vlada nema déni na ¢eské zeleznici pod kontrolou.

Vyplyva to z informaci v dennim tisku ,ministerstvo dopravy s tim nic délat nemuze*.

Vasi vladé se podafilo prosadit ,jednotny tarifni systém* zavazujici vSechny dopravce a napravit tak

s mnohaletym zpozdénim chyby, jichz se dopustily vlady (= védoma necinnost MD) v dobé vstupu
dalich dopravcu na Zeleznici. Zejména byvalym zaméstnanciim MD (n&kdej$iho FMD), CSD / CD
neni jasné, z jakého diivodu ma ten jednotny systém stat cca 250 miliond korun. Patrné - podobné jako
v pfipadé karty OPENCARD - bylo potfeba nékomu pfihrat do kapsy néjaké penize. Maji zato, ze to Slo
udélat mnohem levnéji.

Zil a studoval jste ve Svycarsku - zemi s nejlépe funguijicim systémem vefejné dopravy v Evropé
(mozna svété). Svycarsky rukopis je patrny na systémech verejné dopravy v zemich Beneluxu, ale i
Dansku, méné v Rakousku &i Némecku. Cesky ob&an miiZe jen tiSe zavidét jednoduchost a vstficnost
k zakaznikovi..

Vas pobyt ve Svycarech se odehraval v dobé, jiz Ize - z dnedniho pohledu - oznagit jako starovék
tamni Zeleznice. Ackoli tehdy existovalo nékolik desitek Zeleznicnich spolecnosti, tyto spolecnosti si -
na rozdil o predstav tuzemskych zelezni¢nich ,odpornikd“ tahajicich v matefské Skolce dfevény vlaéek
na provazku (jejich odborna kvalifikace) nekonkurovaly, ale spolupracovaly ve prospéch zakaznika. Cini
tak dodnes a nejen ve vztahu k silniéni dopravé, opét na rozdil od tuzemska.

V ,pravéku” Svycarské Zeleznice - kolem roku 1895 (to prosim neni vtip) se Zelezniéni spole€nosti
dokéazaly dohodnout na vzniku celositové jizdenky pro obchodni cestujici - GENERALABO (GA).

Do zemé helvétského kfize jsem se podival poprvé v zafi 1990 - v dobé zelezni¢niho ,stfedovéku* .
Byl jsem Sokovan. Od onoho roku hledam kazdoro¢né onu konkurenci nejen na kolejich, ale i mezi
kolejemi a silnici. Dopravni konkurence, v zemi trzni ekonomiky, neexistuje. VSichni dopravci tam
spolupracuji - pro blaho zakaznika. Od roku 1990 se pocet Svycarskych Zelezni¢nich spole¢nosti snizil
na cca polovinu, v rdmci fuzi, i opakovanych, pfedevsim z ekonomickych, ale i technickych davodu.

V tisténém zelezni¢nim jizdnim Fadu - dokud se vydaval - byly v péti jazycich pfepravni a tarifni
podminky platné pro vSechny zelezni¢ni dopravce. Jeden cenik ,,obvyklého jizdného“ platny na vét§iné
Zeleznic. S vyjimkou turistickych atrakci (Pilatus, Rigi, spole¢enstvi Jungfraubahnen apod.).

Stejna cena pro vlak nejvyssi kategorie (EC, ICE, TGV) i pro zastavkovy vlak ,na lokalce®.

Zadné priplatky, zadna tzv. povinna rezervace = neduhy jimiz trpi Ceska zeleznice. V pokladné
(automaty v roce 1990 nebyly tak dokonalé) mozné zakoupit jizdenku na celou pfepravni cestu

s rdznymi dopravci za ,jednotné” jizdné (pfima cesta, nikoli lomené jizdné). VSe velmi jednoduché,
srozumitelné i pro cizince s minimalni (Skolni) znalosti napf. némgciny.

PFfimych vlakt jedoucich po kolejich nékolika spole€nosti bylo tehdy relativné malo, ve styéné stanici
Jnfrastruktury” se doprovodny personal ménil. Stfidani personalu zaniklo s nastupem ,pfenosnych
osobnich pokladen®.

Byl jsem zdrcen jednoduchosti systému. Jizdenka GA (jiz pro kohokoli) za velmi pfiznivou cenu. Kdo si
- na Ceské pomery nepfedstavitelnou cenu téméF 100 000 korun - koupil ro¢ni jizdenku, tak pfi dennim
dojizdéni do prace napf. Basel - Zlrich se mu rentovala za néco malo pfes dva mésice. Zbytek roku
jezdil ,zadarmo®.

Rovnéz priikaz na 50 % slevu HALBTAX, v té dobé v fadu statisict uzivatelu.

GA i HALBTAX byly akceptovany vSemi dopravci (i nezelezni¢nimi) a vyrabélo je centrum ,narodniho
dopravce” SBB v Brigu. Ve velmi omezeném poctu byly tehdy akceptovany i podniky MHD.

Bez problému si je mohl pofidit i cizinec - ja jsem byl jeden rok drzitelem HALBTAX, i kdyz jsem ve



Svycarsku nezil.

O deset let pozdéji, s rozvojem vypocetni techniky, vznikl systém jediné jizdenky ,platné na vse“.
Kdekoli v pokladné ¢&i jizdenkovém automatu na ,zastavce v polich“ je mozné zakoupeni jizdenky na
celou prepravni cestu riznymi druhy dopravy (kombinace vlak, autobus, lod, lanovka, vlak) bez ohledu
na dopravce. Nikoho nezajima, kde si cestujici jizdenku pofidil a s kym pojede. Rozsifil se i pocet MHD
akceptujicich tyto doklady.

Na nékterych tratich jezdi v sou€asnosti tfi nebo Ctyfi zelezni¢ni dopravci. SBB provozuji ,dalkovou”
dopravu, dalSi dopravce provozuje - ¢eskou terminologii spédné vlaky, dalsi zrychlené osobni a ten
posledni zastavkovy ,S-Bahn“. VSe za stejné jizdné, bud celostatni nebo dle mistniho tarifniho
uskupeni. Nikdo nezkouma s kterym dopravcem zakaznik jede. Nema kdo, ve vétSiné vlaku neni
kontrolni organ.

Celé Svycarsko tvofi jednotny integrovany tarifni systém jehoz souéasti je mnozina ,kantonalnich nebo
mezikantonalnich® tarifnich uskupeni, nehledé na mezistatni - oblast Basel, Bodamské jezero, kanton
Ticino, vam blizky kanton Zeneva apod.

Totéz v Nizozemsku. Mimo ,narodniho dopravce” NS tam pusobi pét dalSich spole¢nosti, véetné
némeckého dopravce Abellio Deutschland. Nékde na témze Useku jezdi vice dopravcd. Nekonkuruji si,
spolupracuji. V8ichni uznavaji jizdenky NS nebo mistniho ,tarifniho uskupeni®, v€etné némeckého
dopravce. Kontrolni organ zajima, zda mé cestujici platnou jizdenku.

Kdyz pred lety zagali na eskou Zeleznici vstupovat dal$i dopravci - nejen konkurence CD - zagali volat
cestujici, mnozi ,nakazeni* Svycarskym Zelezni¢nim virem (ale nejen Svycarskym) po jednotné jizdence
a prepravnich podminkach.

Aktivistické podnéty rliznych nepolitickych spolkl podporujicich vefejnou dopravu, zejména zelezniéni,
opakované pozadujici po MD, pfipadné dalSich institucich vytvofeni jednotnych pravidel a jednotného
jizdného - s odkazem na Svycarsky model - byly vzdy negovany s odkazem ,u nas jsou jiné podminky
nez ve Svycarsku“.

V €em jsou jiné - to se autofi podnétd nikdy nedozvédeéli. Pro vytvoreni ,Svycarskych” podminek MD nic
neudélalo.

Prace na MD (FMD) byla vrcholem pracovni kariéry na Zeleznici. V minulosti museli absolventi
odbornych SS i VS zacinat od piky na zakladnim provoznim Gtvaru v délnické profesi (vypravéi,
strojvedouci, tratovy délnik), byt méli maturitu s vyznamenanim nebo ,&erveny diplom“. Ve svém oboru
pak postupné postupovali az po funkci feditele odboru nebo i ministra (ing. Vladimir Blazek). Pfi
jednanich védéli o éem se vécné jedna.

Béhem 90. let minulého stoleti a zacatkem nového tisicileti ze ,zelezni¢niho odboru” odesli
problematiky znali zaméstnanci, jednak pfirozenym odchodem do penze, jednak ,byli odejiti“, protoze
umeli. Byli nahrazeni ambiciéznimi mladymi tvarfemi s tou ,spravnou® stranickou knizkou nebo
konexemi, v lepSim pfipadé s diplomem néjaké VS, ale bez odbornych znalosti €i svétového rozhledu.
Pravda, uméli anglicky.

V ,opilosti moci® - my TO dokazeme Iépe a ohromime svét - pak rozhodovali o vécech, o nichz neméli
ani ponéti, ale odpovidalo to jejich zhoubné stranické ideologii, aniz by jim mohl kdokoli odpovédné
oponovat. Na GR CD jsem nékolik let pracoval a mél jsem moznost ony ideologické fanatiky ptisobici
na MD poznat (podobnost s marxistickymi ideology o tom, jak socialisticka spole¢nost predezene

~ i

kapitalismus neni nahodna - dim ,na nabfezi“ je bolSevickou ideologii nacichly dodnes).

Konec koncl hezky jste to pred nékolika dny formuloval ve velkém rozhovoru pro denik PRAVO -
Ufednici délaji opak toho, co chce ministr, le€ nelze je vyhodit. ;

Ministr ¢i naméstek pochopitelné nemohou védét, jak to funguje ve Svycarsku nebo kdekoli jinde, ale
mél by to védét §éf odboru nebo alespor vedouci oddéleni (kli€¢ovym prvek ministerstva), kdyz uz to
nevi neschopny (vSehoschopny) Ufednik sedici na odborném postu.

~Povinnosti MD* bylo vytvoreni takovych obecnych ,pravidel”, aby se zména jakéhokoli dopravce
cestujiciho nedotkla :

B zakoupeni jizdenky na celou pfepravni cestu, nikoli ndkup samostatné jizdenky = lomené jizdné pro
kazdého dopravce zvlast

pfi pfestupu na vlak jiného dopravce v pfestupni stanici ¢ekani na pfipoj

zachovani slevovych karet plvodniho dopravce nebo platnost sitové jizdenky (IN 100)

jestlize u paivodniho dopravce stdla jizdenka pfikladné 50 K&, nemuze u ,levnéjsiho” dopravce stat
55 korun s tim, Ze ,novy" dopravce poskytuje WIFI, kterou cestujici nevyzaduje. Za WIFI ma
levnému dopravci platit objednavatel této sluzby.

Tuto za&kladni povinnost MD nesplnilo a stale neplni (jisté, zadny zdkon mu to neurcéuje).



Pro Ufednika je mnohem snaz§i vyrobit mnohastrankovy material ,Pro¢ TO nejde”, nez napsat co je
tfeba udélat, aby TO Slo. Divod - nerozumi tomu. Zpracovat pfepravni a tarifni pravidla platna pro

vSechny zelezni¢ni dopravce, v€etné pravidel pro pfepravu ,vozi¢kard“ Ize v fadu desitek hodin, tj. za
necely tyden. Ale musi to délat nékdo, kdo tomu rozumi.

A nyni ten ostudny tarifni problém.

Sdélovaci prostredky informovaly o tom, Ze nékteré kraje - mimo jiné i Jihomoravsky (JMK)

s hejtmanem nominovanym hnutim ANO - pfiSly s tim, Ze chtéji mit ve vlacich objednavanych krajem
plnou kontrolu nad jizdnym. To znamené Ze uzaviely s CD a dal§imi dopravci (otdzka je, nakolik se
jednalo o dobrovolnost) dohodu, podle niz nebudou v ,krajskych* vlacich platit jizdenky dopravce
(kteréhokoli), véetné slev, pfipadné tzv. reZijek vydavanych CD dle zékona, ale jen jizdenky krajské.
Po kritice béZnych ob¢anu, ktefi TOMU nerozumi, nevi prakticky ktery vlak je ¢i neni krajsky od toho
zacaly nékteré kraje dobrovolné ustupovat. Nicméné stale neni jasno, jak TO bude fungovat, mimo jiné
i z hlediska slev CD (aplikace IN Karta 25, 50, 100, aplikace rezijka, navic s moznym doplatkem do
prvni tfidy).

Zduvodnéni krajského tarifu je ,kdyz platime, chceme mit prehled o trzbach” mé svoiji logiku, ale
soucasné je zfejmé, zZe kraj nepfimo vini DOPRAVCE ze zatajovani trzeb. Typicka ceské vlastnost.
Jeden podezira toho druhého, ze se obohacuje na jeho ukor.

Dle tisku s tim nemuze MD nic délat - kdo objednava a plati, ten si stanovuje podminky. MD s tim
nemuze nic délat, protoze nechce.

V Rakousku ma kazda spolkova zemé sv(ij dopravni svaz s pfisluSnym tarifem a pasmy (Dolni
Rakousko, Videri a Burgenland jsou sdruzeny ve svazu VVO,).

Presto tam ve vlacich plati jizdenky OBB. Integrace je takova, ze v obvodu Vidné (Kernzone 100) plati i
ve vlaku pfedplatni jizdenka MHD, takze cestujici jedouci mezistatnim vlakem do zahranici jede

v obvodu Vidné ,na tramvajenku” a jizdenku na vlak si pofizuje az z ,posledni” videfiské stanice.

V Ceskych podminkéch nevidané.

V Némecku jsou desitky Zelezni€nich dopravc, ve velkych spolkovych zemich (Bavorsko, Sasko) je
vice oblastnich tarifnich svazl, nicméné vSude plati ,dalkova® jizdenky DB (ve vétsiné stanic jsou
jizdenkové automaty DB), jizdenky tarifnich svaz(, jizdenky dopravce, ,zemské* sitové jizdenky,
mezistatni jizdenky, evropskeé jizdenky (InterRail Pass, EurailPass). Obdobné v dalSich
zapadoevropskych nebo skandinavskych zemich.

Velice dlouho trvalo nez jizdenka tarifu PID mohla platit v Praze pfi jizdé rychlikem z hlavniho nadrazi
do VrSovic nebo na Smichov, protoze rychlik objednavalo MD, zatimco osobni vlaky ROPID. V obou
pFipadech vlak provozovany CD, které samoziejmé zadnou $kodu neutrpély, ale viak objednal nékdo
jiny a jizdenka dle jeho tarifu (PID) ,nemize“ platit. Co Ize v Rakousku, Svycarsku, to nejde v Cesku,
protoze je tfeba ukojit chti¢ jeSitnosti ...

Opét vymysl ,moci opilého* Gfednitka na generalnim Feditelstvi CD trpiciho stihomamem ,cestujici je
zlocinec premyslejici o tom, jak CVD poskodit®.

Vysvétlit to cizinci - z Rakouska, Svycarska nemozné > nechépe, v jeho domoviné je to bézné.

A nyni to, co pfinasi postoj JMK - zfejma ostuda Ceské republiky.

Cestujici s mezistatni jizdenkou pfijede ze zahrani¢i do Bfeclavi a dale bude pokracovat .“krajskym*
vlakem do Brna. Mezistatni jizdenka by mu platit neméla, ale nikde TO neni feeno, zalezi snad na
vykladu zaméstnance ?

Cestujici s evropskymi jizdenkami InterRail Pass, EurailPass - souc¢asti jizdenky je ,jizdni vykaz" do
néhoz musi cestujici vypisovat kazdy pouzity viak (jinak jizdenka neplati). Treba vyplnit datum, ¢as
odjezdu, vychozi a cilovou stanici (je to sice padlé na hlavu, ale je to pravidlo a kontrolni organ TO
kontroluje). Cizinec bude cestovat tfeba do Velkych Pavlovic. Do vykazu musi zapsat ,krajsky” viak do
ZajeCi / Hodonina (zalezi na sméru jizdy), pak vlak ze Zajeci / Hodonina do Velkych Pavlovic. Pfi
pokracovani cesty podobné.

Podle pravidel ,JMK* by v krajském vlaku dopravce CD tyhle jizdenky platit nemély, protoZe kraj z nich
zadnou trzbu nema. Z hlediska kraje jede cestuijici ,zadarmo*, protoZe podil dostavaji CD, které dostaly
zaplaceno od kraje.

Vysvétlit tohle cizinci nelze (jazykova bariera pravod¢iho), protoze v informacnich materidlech InterRail
/ Eurail je uveden dopravce CD, zavazeny &lenstvim v mezinarodnim spoledenstvi (centréla

v Nizozemi) akceptujicim jizdenky InterRail Pass, EurailPass.



Podobny problém predstavuji ,zaméstnanecké jizdni vyhody CD*. JMK v ,krajskych* vlacich se
nebudou uznavat rezijky CD, ale nabizi ,krajské reZijky* za lichvafskou cenu prevysujici cenu reZijky
stanovenou Tarifem ministerstva dopravy.

Absurdni. Je patrna zavist, o niz hovofil pan prezident 28. fijna 2019.

V prosinci 2018 se konal v Poslanecké snémovné seminar na téma ,Liberalizace v Zelezni¢ni dopravé”.
Majitel spole¢nosti Regio Jet, pan ing. Radim Jancura prohlasil, ze mu ,rezijky" nevadi, ale je tfeba, aby
je méli zaméstnanci vSech dopravc.

Tak jako to je ve Svycarsku. Bohuzel od té doby se NIC nefesilo. Z postoje GR CD k narokovosti
Jrezijek® vagi zaméstnanctim dcefinnych spoleénosti v ramci ,Skupiny CD* panuje mezi mnohymi
zaméstnanci nazor, Ze hlavni brzdou ,zaméstnaneckych (rezijnich)* jizdenek jsou predevsim CD,
presnéji fe€eno nazor nékolika zameéstnancl. Z jakého konkrétniho divodu by nemohli mit ,jini*
zelezniGafi rezijky. Je to snad trest za to, Ze se jedna o konkurenci ? 3

Bohuzel antagonisticky pfikop idiotsky vykopany nékdejsSim generalnim feditelem CD Zaludou vigi
panu Jancurovi se pfenesl na mnohé zaméstnance GR kragejici v jeho stopach. Misto toho, aby se
pokusil pan Zaluda o spolupraci, tak pana Janduru vnasejiciho vitr do zatuchlé ¢eské Zeleznice, tupil
trapnymi a prihlouplymi vyroky.

Za vystupovani pana Zaludy v CT se zaméstnanci CD stydéli. Bohuzel o néjakou dohodu se nepokusn
Zadny z jeho nasledovniku. ,Tridni antagonismus® vici konkurenci pretrvava - zfejmé v pracovné, jiz
kdysi sdilel tajemnik UV KSC Vasil Bifak, stale sidli duch zrtidné ideologie nenavisti ovliviiujici mysleni
generélnich fediteld CD.

“

Rozdélit trzby z rezijek i IN 100 Ize pomérnym zplsobem mezi vSechny dopravce, pocetni vzorecek na
urovni schopnosti pramérného maturanta z matematiky.

CD jsou ¢lenem mezinarodniho sdruzeni Zelezniénich dopravct - zpravidla ,narodnich* - ve zkratce
oznaceného jako FIP. Néktere zemé, napf. Velka Britanie je zastoupena sdruzenim donedavna
oznageného jako ATOC, Svycarsko ma nékolik ¢lenti - SBB, BLS a SP (sdruzeni ,malych“ §vycarskych
spolec¢nosti Schweizerische Privatbahnen).

Podle zakladni smlouvy jednotlivi Elenové na zékladé vzajemné reciprocity poskytuji zaméstnancim
ostatnich €lenskych Zeleznic (v€etné omezeni) volnou jizdenku pro jizdy ve vlacich jejich spolecnosti.
A neni Fedeno, jak to bude s jizdenkami FIP. Podle pravidel JMK by jizdenka FIP CD v krajském vlaky
dopravce CD platit neméla. Jestlize platit nebude, dostavaji se CD do z&sadniho problému, protoze
porusuji reciprocitu, neuznavaji jizdenku v ,krajském* vlaku. To by mohlo mit za nasledek odmitnuti
poskytovani jizdenek zahrani¢nimi dopravci, pfipadné pozastaveni nebo vylougeni CD ze sdruzeni FIP
dokud nebude zjednana naprava.

Tedy opét mezistatni ostuda CR, Ze si MD (resp. vlada) nedokaze udélat poradek.

Pokud ov§em bude platit, nastava dalsi problém.

Se Slovenskem ... }

Po rozdéleni spoleéného statu (CSD) nastupnické Zeleznice (CD a ZSR - nyni ZSSK) uzaviely
(mezistatni) smlouvu - kazdoro€né obnovenou - o vzajemném uznavani ,narodnich” jizdnich vyhod na
Uzemi zahrani¢niho dopravce na principu reciprocity.

Nahradou za ,narodni“ jizdenky FIP, coz by pfinaSelo zbyte¢nou administrativni zatéz.

A pokud by slovenské rezijky nemély platit v krajskych vlacich JMK dopravce CD, tak budou CD
poruSovat dohodu. Zahrani¢niho partnera nezajima postoj JMK.

Pokud budou slovenské reéijky s ohledem na mezistatni zavazek CD uznévény, pak nastava
zakupovat jizdenky IDSJMK.

Coz povede k uniktim trzeb. Cestujici pozada o vystaveni jizdenky ve vlaku - stanice / zastavky nejsou
persondlné obsazeny, jizdenky hodla zaplatit bankovkou 2 000 K¢&. v drobnych pozadovany obnos
nema. Jelikoz doprovodny persondl nema zpét, patrné necha jet cestujiciho ,zdarma®“.

Navic bude nartstat administrativa u CD a SZDC. Zameéstnaneckeé reZijky jsou totiz vyuZivany

k pracovnim cestam. Pokud si zaméstnanec, napt. elektrikai SZDC jedouci provest opravu nepofidi

krajskou rezijku, bude pozadovat Uhradu jizdného po zaméstnavateli. To znamena bude si vyplhovat
cestovni pfikaz jehoz prostfednictvim uplatni Ghradu vedlejSich nakladd. Opét nartst administrativy.

A zavérem jesté jedna zasadni véc. Ve formé zavazku vefejné sluzby vstupuji na Ceskou zeleznicni sit
dal$i dopravci. Objednatelé s vyjimkou ,narodniho” dopravce CD ovSem nepamatuji na ,zadni kolecka“.
Vlbec nemaji zalozni plan pro pfipad, ze by se smluvni dopravce dostal do finanénich nebo provoznich



potizi a nemohl nadéle plnit smluvni vztah.

V &ervenci tohoto roku se do finanénich problém dostala spole¢nost Stadtebahn Sachsen GmbH a
zastavila provoz. Dopravni svaz VVO musel narychlo zajistit autobusy.

Podobna situace nastala v roce 2002 ve Svycarsku. Spole¢nost Mittelthurgaubahn GmbH vyhlasila
Upadek. Presto viaky dokoncily svij ,provozni den“ a nasledujiciho dne vyjely vlaky ,zkrachovalé*
spolecnosti podle jizdniho Fadu. Zkrachovalou spolecnost prevzaly SBB, jak zaméstnance, tak vozidla a
cestujici nic nepoznal.

Bohuzel v tuzemsku zadny objednavatel ,zavazku verejné sluzby“, po¢inaje MD, konce kraji neni
pfipraven na to, ze by smluvni dopravce musel zastavit ¢innost a mél ,pojistku” v tom smyslu, ze
dopravu ,ze dne na den“ nebo ,hodiny na hodinu“ pfevezme ,,nékdo jiny", v tomto pfipadé ,narodni
dopravce” Ceské dréhy.

Objednavatelé, opét pocinaje MD, ziji v jakémsi vzduSném zamku.

Jesté jednou se omlouvam.

V dcté Miroslav Zikmund



