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Bike resort Orlicko – Třebovsko

Záměr projektu (k 31.8.2015)

Součást česko – polského projektu Singltrack Glacensis

1. Celkový pohled

Cílem projektu je vybudovat v Regionu Orlicko – Třebovsko singltreky a MTB trasy, jakožto výjimečný prostor pro sportovní a volnočasové aktivity a pro rozvoj cestovního ruchu. Cílem je vybudovat okolo 80 až 100 km singltreků - okruhů s několika výchozími body s jejich případným propojením (Peklák - Andrlův Chlum). Ve výchozích bodech budou zřízena parkoviště se zázemím (toalety, myčka kol, informační centrum) a další zázemí, které bude s ohledem na veřejnou podporu soukromou investicí (občerstvení, ubytování, půjčovna a servis kol apod.). 

V roce 2014 byly pod zastřešením svazku Regionu Orlicko – Třebovsko zahájeny přípravné práce – studie stěžejních areálů Peklák, Andrlův Chlum a Rybník. Zamýšlená lokalita Kozlov se pro nesouhlas Města Litomyšle nepřipojila. Studie potvrdila realizovatelnost. Přípravu spolufinancovala zejména města Česká Třebová, Ústí nad Orlicí, Pardubický kraj a větší dotčené obce.

V roce 2015 až do začátku 2016 proběhne projektová příprava lokalit, které se ukazují být pozemkově a úředně průchozí, dodatečně se připojuje lokalita Sloupnice – Řetová, pro kterou je dodatečně dopracovávána studie, celkem s ambicí dosáhnout minimálně celkové délky 80 km nově budovaných singltreků, ideálně 100 km. Na začátku roku 2016 bude podána žádost o dotaci z EU fondů, a to v širší partnerské spolupráci na české a polské straně do Operačního programu česko – polské přeshraniční spolupráce v rámci připravovaného česko – polského projektu Singltrack Glacensis. Vedoucím partnerem projektu je Powiat Klodzko. Dotace na způsobilé výdaje činí 90 % (85 % EU + 5 % stát), 10 % spolufinancování žadatele. Ne všechny výdaje budou způsobilé z důvodu druhu a časového určení. 

U daného projektu je velice náročné přípravné práce (atypická stavba, složité projednání vlastnických práv, náročné získání dotací v nezbytné široké spolupráci). 

2. Ekonomický efekt projektu 
Vybudování bike resortu s sebou přinese obrovskou příležitost sportovních a volnočasových aktivit pro obyvatele zdejšího regionu, a to od nejmenších a nezkušených po pokročilé bikery, a podstatné zvýšení návštěvnosti tohoto dobře dopravně dostupného regionu. Dyffyd Davis z Walesu efekty jeho soukromého bike resortu hodnotí takto: „Do Walesu nyní přijíždí ročně bajkovat přibližně 600 000 návštěvníků, což znamená přínos odhadem 14 milionů liber ročně do zdejší ekonomiky.“ Je zřejmé, že výstavba bike resortu bude obdobně významným posunem a vzpruhou pro region, jako byly v roce 2007-2009 cyklostezky a stane se tak opět nejvýznamnějším projektem dalšího desetiletí v regionu. 
3.  Náklady (vč. 21 % DPH) 

A) PŘÍPRAVA - přípravné práce do podání žádosti o dotaci:

· studie Sloupnice – Řetová





236 tis. Kč

· DÚR a inženýring získání ÚR (parkoviště)



448 tis. Kč

· DÚR a inženýring ÚR (singltreky, vč. Sloupnice)
        
         1 457 tis. Kč

· pozemková agenda






756 tis. Kč

· koordinace a management projektu, vč.koordinace českých partnerů a komunikace s lead partnerem „Singltrack Glacensis“)














545 tis. Kč

· podíl na zpracování žádosti o dotaci




121 tis. Kč
· ostatní náklady (náklady úvěru na předfinanc. přípravy)
  
  35 tis. Kč
Celkem (Kč vč. DPH)




         
        3 598 tis. Kč
B) REALIZACE - projekční, inženýrské a manažerské práce (po schválení dotace):

· DSP a DZS, inženýring pro získání SP (parkoviště)

496 tis. Kč

· DSP a DZS, inženýring pro získání SP (singltreky)


971 tis. Kč

· pozemková agenda






340 tis. Kč

· organizace zadávacích řízení




100 tis. Kč

· autorský dozor






600 tis. Kč


· technický dozor investora



                    3 500 tis. Kč

· management realizace a účast v „Singltrack Glacensis“    

702 tis. Kč


Celkem (vč. DPH)





        6 709 tis. Kč


C) REALIZACE - realizační náklady (po schválení dotace):

· realizační stavební náklady (parkoviště, základní obslužné objekty, singltreky, orientační značení, doplňková infrastruktura)

     103 000 tis. Kč

· PR komunikace a propagace, vč. podílu na společných nákladech projektu Singltrack Glacensis






         1 500 tis. Kč

· jednorázové náklady na získání práv k pozemkům 
(výkupy, věcná břemena, znalecké posudky)

         3 000 tis. Kč

· ostatní náklady (náklady úvěru)



         2 700 tis. Kč


Celkem (vč. DPH)




                110 200 tis. Kč
4. Zdroje krytí – dotace a spolufinancování

(ZV = způsobilé výdaje)

A) PŘÍPRAVA - přípravné práce do podání žádosti o dotaci:-
· dotace (90 % ze ZV 2 897 tis. Kč)



         2 607 tis. Kč

· spolufinancování městy ROT (10 % ze ZV 2 897 tis. Kč)   

 290 tis. Kč


· nezpůsobilé výdaje kryté městy ROT – koordinace připadající na ROT, podíl na zpracování žádosti, náklady úvěru (150+121+35 tis. Kč)
   
 306 tis. Kč


· nezpůsobilé výdaje (koordinace) - příspěvky českých partnerů   
 395 tis. Kč


Celkem (zdroje přípravné fáze)



         3 598 tis. Kč
Spolufinancování městy ROT Česká Třebová a Ústí nad Orlicí přípravné fáze do podání žádosti o dotaci celkem (se splatností příspěvků do 2/2016) činí











596 tis. Kč


B) REALIZACE - přípravné práce po schválení žádosti: 

· dotace (90 % ze ZV 6 709 tis. Kč)



         6 038 tis. Kč


· spolufinancování (10 % ze ZV 6 709 tis. Kč)

            671 tis. Kč

Celkem (zdroje) 






        6 709 tis. Kč

C) REALIZACE - realizační práce po schválení žádosti 

· dotace (90 % ze ZV 104 500 tis. Kč)



    94 050 tis. Kč

· spolufinancování (10 % ze ZV 104 500 tis. Kč)       

    10 450 tis. Kč

· financování nezp.výdajů – pozemky a úroky (3+ 2,7 mil.Kč)  5 700 tis. Kč

Celkem (zdroje)





             110 200 tis. Kč


Spolufinancování městy ROT Česká Třebová a Ústí nad Orlicí realizační fáze po schválení žádosti o dotaci činí celkem


   16 821 tis. Kč


CELKOVÁ REKAPITULACE A) + B) + C) 

· dotace EU



                    

102 695 tis. Kč

· spolufinancování ROT městy Česká Třebová a Ústí nad Orlicí






     

              17 417 tis. Kč
· příspěvky českých partnerů projektu Singltrack Glacensis

·                                                                                                    395 tis. Kč

Celkem 







120 507 tis. Kč
5.  Model způsobu financování 

A) Přípravná fáze do podání žádosti o dotaci:

Přípravná fáze, na jejíž způsobilé výdaje se po schválení žádosti o dotaci bude vztahovat dotace 90 %, bude kryta úvěrem na předfinancování přípravné fáze. Spolufinancování 10 % ze způsobilých výdajů a krytí části nezpůsobilých výdajů poskytnou města ROT Česká Třebová a Ústí nad Orlicí, obě města ve výši 300 tis. Kč se splatností příspěvků do 2/1016. Další příspěvky poskytnou čeští partneři projektu Singltrack Glacensis na koordinaci českých partnerů, a to ve výši 395 tis. Kč. 
B)+C) Realizační fáze: 
Na způsobilé výdaje realizační fáze se bude vztahovat dotace ve výši 90 %. Jejich skutečná výše závisí na tom, kolik km singltreků se podaří zejména majetkově vyjednat. Spolufinancování způsobilých výdajů ve výši 10 % a nezpůsobilé výdaje pokryjí svými příspěvky města ROT Česká Třebová a Ústí nad Orlicí v předpokládané výši 8,4 mil. Kč každého z nich. ROT bude na předfinancování realizace čerpat krátkodobý úvěr a na spolufinancování realizace dlouhodobý úvěr na 10 let, čímž se požadované spolufinancování výrazně rozloží v čase (cca 840 tis. Kč/rok na jedno město). 

6.  Dotační řešení
Investorem projektu Bike resort Orlicko – Třebovsko je svazek obcí Region Orlicko – Třebovsko s konkrétními příspěvky měst Česká Třebová a Ústí nad Orlicí na spolufinancování projektu a úvěrové krytí. Prakticky jediným potenciálním zdrojem financování z EU fondů je Operační program přeshraniční spolupráce Česká republika – Polsko, prioritní osa 2: Rozvoj potenciálu přírodních a kulturních zdrojů pro podporu zaměstnanosti. Podporováno je mj. zpřístupnění kulturních a přírodních atraktivit. První výzva bude vyhlášena v 9/2015 s příjmem žádostí do 15.1.2016. Druhá výzva bude vyhlášena přibližně v létě 2016. Žádost je zatím směřována do 1.výzvy. 

Po řadě jednání od roku 2014 se daří ve spolupráci s polskými a českými parnery vážně připravovat společný česko – polský projekt Singltrack Glacensis. Lead (vedoucím) partnerem projektu je Powiat Klodski, českými partnery je ROT (s projektem Bike resort Orlicko – Třebovsko), města a obce Svitavy, Choceň, Moravská Třebová, Javorník, Zdobnice a Deštné. Na polské straně je partnerem rovněž cca 7 veřejnoprávních subjektů (gmin). 

7.  Harmonogram
Přípravné práce do podání žádosti o dotaci (směřující do 1.výzvy)
· projednání postupu ve Správní radě ROT



5/2015

· jednání českých partnerů projektu Singtrack Glacensis – průběžně (20.5.2015, 7.8.2015, 2.9.2015, 15.9.2015..) do




1/2016

· projednání účasti a spolufinancování v orgánech měst ROT

9/2015



· zadání přípravných prací do podání žádosti o dotaci (projektová dokumentace, agenda pozemků, management)  





9/2015


· předběžná konsultace dotace na sekretariátu programu v Olomouci 9/2015

· podpisy společné partnerské dohody Sibgtrack Glacensis 

11/2015

· příprava technické dokumentace pro podání žádosti o dotaci 
12/2015
· příprava žádosti o dotaci a její podání
 (1.výzva) 


1/2016
 

Dokončení přípravy, realizace, zprovoznění, úvodní propagace      2016 - 2019
6.  Provoz 

Problematiku provozu bikeparků lze rozdělit na:

· technickou (údržbu a opravy) 

· zázemí a služby 
· marketing 

Technický provoz

Pravidelná běžná údržba singltreků zahrnuje: 

· pravidelně projíždět a kontrolovat technický stav  

· realizovat opatření pro stálou dobrou prostupnost, jako sekat trávu a křoví zasahující do trasy, odklízet padlé větve a jiné překážky, 

· odklízet odpadky

· spravovat drobné trhliny a následky agresivní jízdy v měkčím podkladu, následky drobných havárií jezdců, doplňovat štěrk, upravovat kotvící prvky a udržovat  vstupní bezpečnostní brány 

· spravovat následky větších dešťů a v období po zimě

· revidovat objekty, u kterých to předepisuje kolaudační rozhodnutí a přejímací protokol od dodavatele

· udržovat aktuální a čitelné informační a bezpečnostní značení, případně poškozené obnovovat a doplňovat.

Kvalitní a robustnější provedení singltreků, stejně jako jejich kvalitní odvodnění, snižuje následnou pracnost údržby. Jednorázový výdaj na nákup servisní čtyřkolky s vozíkem a nářadím (cca 350  tis. Kč) bude zahrnut do investičního rozpočtu projektu. Doporučeno je i využití pracovních síl z úřadu práce, které by mohly provoz ještě prolevnit. 

Pravidelné finanční provozní náklady na jeden areál s cca 50 až 80 km singltreků lze (dle zkušenosti českých bike resortů) odhadnout na 500 až 600 tis. Kč za rok. Rozvaha zahrnuje:

· odměnu pro 1 pracovníka + sezónní brigádníky

· materiál na výspravu

· pohonné hmoty

· pojištění

· ostatní provozní výdaje a služby (obměna nářadí, revize apod.)

· náklady na pozemky (velmi neurčitá položka se snahou ji do provozu minimalizovat)

Mimořádné události
V případě živelných pohrom nebo jednorázové těžby v lese (pojezd těžké techniky přes trasy) je třeba jednorázově vynaložit vyšší náklady na opravu porušených tras. Proti živelným pohromám je vhodné pojištění, co se týká těžby, je vhodné sjednat smlouvy s vlastníky a uživateli lesa/pozemků, z jejichž ujednání vyplývá povinnost minimalizace škod na trasách při těžbě. 
Monitoring

Na lokalitách budovaných bikeparků je vhodné provádět monitoring jak počtu návštěvníků, tak jejich spokojenosti, potřeb a nároků na služby.  Údaje velmi dobře slouží pro sledování návratnosti investice, marketing a efektivní plány rozvoje bikeparků. Bohužel realizace monitoringu je náročná a bude zapojena dle možností investora a provozovatele. 

Zázemí a služby 

Provozovatelem infrastruktury bývá organizace zřízená investorem pro údržbu a správu jeho majetku (organizace typu technických služeb). Provozovatelem zázemí doprovodných služeb pak může být buď tato servisní organizace nebo i jiný podnikatelský subjekt. V případě Orlicko – Třebovska se předpokládá, že do provozu bude zapojena organizace Eko Bi s.r.o., provozující Peklák, případně TEPVOS s.r.o., manažer svazku ROT a další privátní provozovatelé služeb (na Andrlově chlumu, v Přívratu).  

Bike resort a jeho služby by měl vydělat alespoň na část běžného provozu a údržby, a to formou:

· vybíraného poplatku z parkoviště/výchozího místa (s výraznou informací, že poplatek za parkování výhradně slouží k údržbě singltreků, která je na něm doslova závislá), v zahraničí je praxe placení dobrovolného parkovného, nikoliv drahého systému ohrazeného parkoviště se závorou. Poplatek se pohybuje okolo 50,- Kč/den/účastníka  

· tržeb ze zázemí služeb (restaurace, ubytování, použití myčky a sprchy,  placený svoz ze sběrné komunikace, služby instruktora, servis kol aj.; v případě nájemce formou nájemného).  

Ve Walesu  tento systém vychází finančně udržitelně. V podmínkách České republiky lze očekávat jen částečné vyrovnání nákladů příjmy. Příjmy z poplatků a služeb (dle zkušenosti českých areálů) se mohou pohybovat okolo 100 000 až 200 000 Kč/rok.

Marketing

Úvodní propagační kampaň (PR komunikace, mapa, propagační materiál, reklamní předměty, web) bude pořízen v rámci společného projektu Singltrack Glacensis z dotace. Provozní propagace a marketing bude probíhat ve spolupráci s ostatními partnery česko-polského projektu, a to zejména doplňováním aktualit na web (pozvánky na akce, soutěže, školičky apod.) a dále ve spolupráci se stávajícími informačními centry měst a destinační společností Orlické hory a Podorlicko. 

Ekonomika provozu
· odhad provozních nákladů (viz výše): 


500 – 600 tis. Kč/rok

· odhad provozních příjmů (viz výše):



100 – 200 tis. Kč/rok

rozdíl náklady – příjmy (schodek)




400 tis. Kč/rok
Potřeba čistých provozních nákladů na provoz Bike resortu Orlicko – Třebovsko se pohybuje rámcově okolo 400 tis. Kč/rok. 

7.  Přehled všech lokalit 

	Bližší určení lokality
	Stádium

Připravenosti
	Délka tras (km)
	Náklady

(mil. Kč)

 bez DPH

	4a Sloupnice  
	Záměr
	20
	7

	4b Řetová  
	Záměr
	20
	15

	4d Rybník 
	Studie
	25
	25

	4e Česká Třebová – Peklák Ústí n.O. – Andrlův chlum  
	Studie
	35
	38

	CELKEM
	
	100 km
	85 mil. Kč
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8. Podrobnější informace

Stávající stav přípravy

Zadavatelem přípravných prací a pravděpodobným investorem bike resortu je svazek obcí Region Orlicko – Třebovsko. Na přípravnou fázi 2014 přispěla větší dotčená města, obce a Pardubický kraj (náklady celkem 820 000 Kč vč. DPH, příspěvky celkem 800 000 Kč). 
V červnu 2014 bylo zadáno zpracování podrobné studie pro Bike resort Orlicko – Třebovsko I.etapa (s předpokládaným rozsahem tras okolo 140 km) pro lokality: 

· Ústí nad Orlicí – Andrlův Chlum 

· Česká Třebová – Peklák

· Rybník

· spojka směrem Litomyšl (Strakov) a Psí kuchyně 

· spojka Hrádoveckým údolím (s využitím existující projektové dokumentace).
Předmětem studie byl návrh singltreků, vč. propojení a úprav stávajících cest – MTB tras a návrh nástupních míst  (parkovišť).  Součástí studie byla rešerše vlastnických vztahů. 

Výsledkem studie I.etapy jsou tato zjištění: 

· studie zahrnuje návrh 150 km stezek různých typů a 355 dotčených pozemků, z toho je 176 pozemků v soukromém vlastnictví (některý pozemek má např. i 18 vlastníků);

· všichni vlastníci byli obesláni žádostí o souhlas, zdaleka ne všichni souhlasí, zejména soukromí vlastníci malých pozemků nesouhlasí; 

· síly bude třeba napřít na pozemky velkoplošných vlastníků Lesů ČR (s nimiž bylo jednáno a za určitých podmínek souhlasí) a na pozemky obecních lesů;

· objevily se další možnosti, se kterými v prvotním záměru nebylo uvažováno. Jde o potenciálně vhodné lokality lesů obce Sloupnice a obce Řetová. Tato nová lokalita bude dodatečně dopracována. 

Současně probíhal management projektu za účelem nastavení organizačního, finančního a dotačního řešení projektu (více viz návrh pokračování přípravy). 

Podrobná specifikace lokalit

Lokality, pro které je zpracována studie a bude pokračovat projektová příprava: 

Česká Třebová – Peklák, Ústí nad Orlicí – Andrlův Chlum 

Nástupní místa: 

· Ústí nad Orlicí - Andrlův Chlum 

· Česká Třebová - Peklák 

Uvažované trasy:

· MTB trasa Husí krk – Řetůvka 
· Bike a MTB trasa Andrlův Chlum  - Ústí nad Orlicí, Řetová  
· Bike a MTB trasy Peklák  - Česká Třebová, Přívrat  
· Bike a MTB trasy Rybník, Česká Třebová
Dotčené stavební úřady a k.ú.: 

SÚ Ústí nad Orlicí: k.ú. Řetová, Dlouhá Třebová, Řetůvka, Hrádek, Ústí nad Orlicí - Hylváty

SÚ Česká Třebová: k.ú. Přívrat, Česká Třebová – Parník, Česká Třebová, Rybník, 

Předpokládaná délka:   
35 km

Předpokládané náklady:
38 mil. Kč

Rybník 

Nástupní místo: Rybník - lokalita vedle tenisových kurtů ve vlastnictví obce Rybník. 

Uvažované trasy: 

· Paličák (k nejvyššímu vrcholu Palice 613 m n.m.) 
· Blesk - ke Spálené boudě. 

Singltreky doplňují MTB trasy po stávajících lesních cestách, částečně s potřebou úprav. 
Dotčené stavební úřady a k.ú.: 

SÚ Česká Třebová: k.ú. Rybník, Česká Třebová, Skuhrov u České Třebové.

Předpokládaná délka: 
25 km (nové singltreky) 

Předpokládané náklady: 
25 mil.Kč 

Lokalita, pro kterou bude zpracována studie a následně projektová dokumentace:

Sloupnice – Řetová.

Nástupní místa: 
· Sloupnice
· Řetová – Mandl
· případně Přívrat – Ski areál

Dotčené stavební úřady a k.ú.:

SÚ Ústí nad Orlicí: k.ú. Řetová

SÚ Česká Třebová: k.ú. Kozlov, Přívrat

SÚ Litomyšl: k.ú. Horní Sloupnice





Sloupnice


Řetová

Předpokládaná délka:
10  km



20 km
Předpokládané náklady: 
7 mil. Kč  


15 mil. Kč

V Ústí nad Orlicí, 4.9.2015

Vypracovala:
RNDr. Renata Šedová
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