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Véc: Prohlaseni budovy ZST Karlovy Vary — Horni nadrazi za nemovitou kulturni pamétku

Timto davame podt na prohladeni budovy ZST Karlovy Vary — Horni r&d za nemovitou
kulturni pamétku.

Identifikace stavby

Horni nadrazi v Karlovych Varech se nachazétveti Rybée, v ulici Nakladni¢p. 83/31.
Vypravni budova lezi katastru Karlovy Vary — Ripana stavebni parcele19/1 a 19/2, filehla
plocha ged vypravni budovou na pozemkové pare¢elb015/3. Soéasti historického nadrazi je i
litinovy pristteSek nad nastup&n 1. a 2. koleje, lezici na pozemkové par¢e@83/1.

Sowasnym vlastnikem objektu jsouCeské drahy, a.s., né#i Ludvika Svobody 1222/12, 110 15
Praha, Nové Nisto.
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Historie

Pro z4padni KruSnotio a PodkruSnotfomély nejwétSi vyznam trat BuSthradské drahy
(Buschthrader Eisenbahn). Spoéfeost zalozena 24. srpna 1853 si zaj aiVv vytkla vytvaeni
spojeni mezi uhelnymi panvemi na severoz&paech, hutnimi podniky na Kladensku a
Prahou. Své pojmenovani nesla podléstatka BusSthradu na Kladensku. Prvni Usek této
dréhy byl zprovozén v roce 1855 (Kralupy - Kladno).

Do udoliteky Ole dosla stavba trati az gatkem sedmdesatych let 19. stoleti a nejzi@im
ceskeé 14zn se Zelezriiniho spojeni dikaly 19. z&i 1870, kdy do Karlovych Vérdorazil prvni
vlak z Chebu. Lzefedpokladat, Ze v provozu jiz byl i komplax dominujicich dvoupodlaznich
vypravnich budov se dma mezilehlymi a saiasré propojovacimi pizemnimi trakty. Znalec
historie nésta Ryba Libor Huml tvrdi, Ze komplex nadraznich budov gkorten jiz v roce 1869
spolu s doko#enim vystavby Chebského mostu.

Od 9. prosince 1871 mohli cestujici paloaat ges Ostrov a Klasterec nad ¥0hz do Pruniéva a
dale do Prahy,iptemz Usek Ostrov — Katldoyl pro veéejnost oteven jiz 9. listopadu 1871.
9.prosince 1872 byl zprovozmi zbyvajici Usek trati Karlovy Vary — Ostraiimz tak doslo ke
zprovozréni celé Bugthradské drahy. V roce 1923 byla Severozapadnélmaktska draha
zestat®na a jeji ivodni nazev zanikl.

Ve dnech 12. 281944 a 14.a 17. dubna 1945 byly na Karlovy Vasgirpknuty spojenecké nalety,
které naststi zasahly pouze seveffdisti nésta. Ri téchto naletech bylo poskozeno i Bistadske,
dnesni Horni nadrazi. Nasledoyla vypravni budova jen provizarmpravena a upravena. V tomto
stavu se dochovala az do gasnosti.

Popis

Karlovarské nadrazi Bustradské drahy - dneSni Horni nadrazi, bylo posawenizemi obce
Ryb&e. Vypravni budova byla vyst&va BuSthradskou drahou podle typoveého planu inZzenyra
Josefa Chvaly.

Vypravni budova @a tii dvoupodlazni pavilony spojené &waa Fizemnimi spojovacimiastmi.
Budova byla opticky zmohu#na pidni nadezdivkou s drobj§imi okny. Jakdada ostatnich
vypravnich budov BuShradské drahy dostala pozddasicistni raz, jehoz charakteristickymi
prvky byla vedle pasové rustiky, bosovanyctoiéa pilastii zejména arkadova fareli. Na
rozdil od jinych ale bylo Karlovarské nadréggeno v majestatni foens mohutnych progtdnim
pavilbnem o sedmi okennich osach¢Biopavilony byly gtiosé. Stedni trojosaast pavilor byla
zvyrazréna nelkym rizalitem, ktery byl v progednim budo¥ ukorten atikou s vyvySenym Stitem
a na bdnich budovéach trojuhelnym Stitem. Nad hlavnim vetne stedni sekci byl vyzdvizen
litinovy tiiosy fFistreSek. Pavilonové sekce byly zasieny valbovymi s&chami, propojovaci
koridory kryly sedlové sechy. Pozdi, ziejme ve 20. letech 20. stoleti, byla vypravni budova
rozStena je&t o dw krajni jednopatrovéasti. Budova rfla dw cekarny, mensi pro cestujici 1.
a 2. tidy, wtSi pro cestujici 3. a 4idy. (KoleSovka. Strena historie trat, vypravnich budov a
zastavek, Rakovnik 2010).

Nastupist prvni a druhé koleje bylo zé@sseno po celé délce budovy litinovou halou se sedlo
strechou a bazilikalnim s#ikem.

Dodnes se zivodniho nadrazi zachovala podstatast — d¢ pavilonové sekce, krajni je
zachovéana ve svéipodni podob, stedni sekce je o patro snizena a dva propojovaiidayr Plre
se zachovala litinova konstrukce kryti peronu.

Vyznam a zhodnoceni

Mriviw s

BusSghradskou drahu bylo dosahnout Zelénich spojeni k uhelnym rewiim (Kladensko,

2/6



podkrusnohorska oblast, Mostecko, Duchcovsko) dilkZitym stediskim vyroby, jez byly v
severnich a severozapadn{gchach. Nej#tsi pozornost budily kraje s bohatymi nalezisti
hrédého uhli, rud a $tovymi lazremi, kde v blizkosti za hraniceriech stawli Bavoii a Sasové
drahy k spojeni s jihem a zapadem Evropy.

Na stavis ¢asti Busthradské hlavni drahyiBzno — Karlovy Vary (1869-1871) se ve sluzbach
Vojtécha Lanny podilel vyznamny Zelezni stavitel ing. Jan Muzika (1832-1882). Plany k
jednotlivym vypravnim budovam pak vypracovaéb@ni stavitel Zeleztinich budov inZenyr Josef
Chvala. Pedevsim diky jemu @i BuSthradska draha za vyjinieé a jedinéné vypravni budovy,
které vytvdi vlastni charakter. Jednalo se o podnik, jez uXiaastni ,,image”, kterym se snaZzil
oslovit zakazniky a také odliSit se od ostatnidezzainich sprav. Nepochykrse to spolénosti
zdailo, neba’ i dnes si nejen odbornik, ale i laicky névaftk miZze vSimnout napadnych
rozdili oproti jinym draham.

Stavbou a oteenim Horniho nadrazi v Karlovych Varech doslo kpajeni a vzajemnému spojeni
nejvyznamgjSich s¥tlovych l1azni Evropy. Do Karlovych Vamak z&aly proudit velké davy
lazeaskych hosi predevsSim zezapadni Evrogymz Karlovy Vary dosahly vskutku &ového
postaveni. Umighi nadrazi v nasledujicich letechigpbilo velky rozvoj Karlovych V.

Postup# se rodi nova zastavba &sto se §i smérem k nadrazi BuShradské drahy. Vznika tak
celd dnesni tzv. obchoghspravnicast nésta s hlavni komunikai tepnou,iidou T.G.Masaryka.
Velky rozvoj zaznamenaly | Ryb&, které byly povySeny nagsto.

Vyhled

Destrukce pvodniho neoklasicistniho ¥$iho utv&eni vypravni budovy Horniho nadrazi

v Karlovych Varech p opravach po naletech v dubnu 1945, spolu s celkallouholetou
zanedbanosti budovy vyttidnezi odbornou i laickou wejnosti zcela mylny dojem, Ze nadrazni
budova je na spadnuti. Statika je ovSem bez zavad.

V sowasné dob pii planovaném zapisu na seznam UNESCO se ukazujgayHorniho nadrazi
pro Karlovy Vary jako velmi znmy. | pres vazné poskozeni na konci druh&eve valky a
dlouhodobou neudrZzbou po valce, je zahnaimi odborniky je vyznam historické vypravni budovy
hodnocen velice vysoko. V ramci vyigropojeni svtovych lazéskych nest Evropy se planuji
velké oslavy, do nichZ by se Karlovy Vargimnepochybg také zapojit. Stefhjako ostatni

swtoveé znama lazieska neésta Evropy by si kla svou historickou nadrazni budovu zachovat a
patic¢né opravit.

Zadame tedy zachovat z historické vypravni buda@tgznini stanice Karlovy Vary — Horni
nadrazi alespodochované torzo. Tak, jak to navrhoval projekhdekta Patrika Kotase a
spolenosti Grandi Stazioni Rima z roku 2004. Tehdy bylo jasproklamovano, Ze: ,Po
provedeni nutné generdlni opravy a stavebni restbbvodového plé&Stdochované stavajici
budovy nadrazi, ize tato slouzit jako reprezentativni torZovpdniho nadrazi i do budoucna. Od
té doby se stav vypravni budovy nikterak néaimn

V soutasné dob by se ngly v ramci planovani co si s historickou vypravoidovou dale péit,
zohlednit nové skutmosti. Historicky vyznam budovy je vysoky.

Ptiloha: foto 6x

S pozdravem,

Ing. Martin Kadrman
viceprezident ASORKD
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Historicky snimek rychiiku Karlovy Vary — Londyn. (A-CD)
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Celkovy pohled z "ptd" perspektivy na revitalizované horni nadrazi vigaych Varech (arch. Patrik Kotas, Grandi
Stazioni)
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